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»ICHWOLLTE
IN DIE LUFT...",

.ist einer der Satze — obwohl es
eher ein Halbsatz war — die bei mir
nach dem Gesprach mit René Pilz
hangen blieben. Dabel muss ich sa-
gen, dass ich das ,wollte" in fetten
Lettern hatte setzen mussen. Ja,
dieser aus meiner Sicht noch junge
Mann (39), weil was er will und
wahrscheinlich schon immer wollte.
Er wollte fliegen. Und weil dieser
Wunsch bei ihm so stark war und
natiirlich noch immer ist, hat er
sich entschlossen eine Flugschule
zu griinden, um auch anderen diesen
Wunsch zu erfiillen. ,Aber", wird der
Kennersagen,,wirhabendochschon
Flugschulen auf dem Verkehrslan-
deplatz Eisenach-Kindel. Was, bitte,

soll denn dann noch eine? Und, ist
das nicht, aus rein wirtschaftlicher
Sicht, sehr riskant?" Ja und nein,
muss ich da antworten. Natlrlich
birgt ein solcher Schritt immer ein
gewisses Risiko und René Pilz ist
sich dessen sehr bewusst, aber die
Art seines Schul-Gegenstandes be-
wahrt ihn vor Konkurrenz. Er griin-
dete, nachdem sich ein anderer
Anbieter aus diesem Geschaft zu-
riickzog eine Schule fiir Gyrocopter-
Piloten. Wer mit dem Begriff Gyro-
copter nichts anfangen kann, dem
schlage ich das deutsche Wort
Tragschrauber vor. Was das genau
ist, klare ich spater. Weiterlesen
lohnt sich also.

Nur eine Flugschule war aber zu
wenig, da René Pilz noch iber an-
dere Fahigkeiten verflgt, als die des
Fluglehrers, und so beschloss er im
April gleich eine GmbH zu griinden,
die seit kurzem den schonen Namen
JAirservice Eisenach GmbH" tragt.
Wie das alles zustande kam, klart
sich, wenn wir einen Blick auf die
Biografie des jungen Mannes werfen.

Er ist gelernter Industriemechaniker,
hat sich nach der Ausbildung aber
fiir acht Jahre zur Bundeswehr
verpflichtet und war dort dann Me-
chaniker fiir drei Drohnensysteme
und auch im Ausland im Einsatz.
Er hatte es also frith mit einer ,Art"

der Fliegerei zu tun. Nach diesen
acht Jahren bot ihm die Bundes-
wehr etwas an, das man Berufsfor-
derungsdienst nennt, da wahrend
der Dienstzeit ja eine berufliche
Weiterbildung nicht moglich war.
,und da habe ich geschaut was
mich weiter bringt, was mich in-
teressiert und habe dann meinen
staatlich gepriiften Luftfahrzeug-
techniker gemacht" Er absolvierte
diese Ausbildung in Hamburg in
Kooperation mit Lufthansa Technik.
Danach durfte er sich Priifer EASA
Cat Bl nennen, was fiir den Laien
etwas kryptisch klingen mag, aber
nichts anderes bedeutet, als dass
er bei erfolgten Arbeiten an Flug-

zeugen Uber 5.7 Tonnen (,Alles was
grof ist) diese Arbeiten Giberpriifte,
also abnahm. ,Ich habe dann ein
Praktikum bei Air Berlin Technik in
Erfurt gemacht, als es die dort noch
gab. Jede Nacht kam die Boeing 737
und es war eine total tolle Welt. Es
hat nach Kerosin gerochen. Es sind
grofle Flugzeuge. Man hatte mit den
Piloten Kontakt gehabt.

Aber ich habe gemerkt, dass es mich
mehr in die kleine Luftfahrt zieht"
Er hat dann ein Praktikum bei der
FUL, der Fachschule fiir Ultraleicht-
und Motorflug in Eisenach gemacht
und: "Die haben mich danach gleich
als Werkstattleiter eingestellt" Und
irgendwann kam dann der damali-
ge Chef der FUL zu ihm und meinte,
dass er die Flugzeuge, die er dort
warte auch fliegen kénnen miisste.
Da hatte René Pilz ein Problem. Er
hatte Flugangst. Eine etwas eigen-

tumliche Sache flir jemanden der
spater eine eigene Flugschule griin-
den sollte? Die FUL war ja auch ein
Flugschule und er sah die angehen-
den Piloten, wenn sie nach ihrem

ersten Flug oder sogar dem ersten
Alleinflug aus den Maschinen stie-
gen und so Uberaus begeistert wa-
ren von dem, was sie erlebt und
gesehen hatten, ihre leuchtenden
Augen und die Euphorie. Und er?
Er bekam feuchte Hénde, wenn er
in ein Verkehrsflugzeug stieg. Und
dann sollte er einen Flugschein
machen? Das konnte doch niemals
etwas werden, denkt mancher jetzt
vielleicht, doch er hat diese Angst in
den Griff bekommen, auch wenn er
nach seinem ersten Flug in einem
Ultraleichtflugzeug mit weichen
Knien aus diesem herauskletterte.
+2Angst kommt immer aus dem Kopf !,
meinte er und: ,Ich wollte das, ich
wollte in die Luft, ich wollte fliegen.




Und mit jedem Flug wurde das bes-
ser Heute kann er gar nicht genug
bekommen von Wind und Wolken
und er meint, wenn ihm ein Flug-
gast sagt er hatte Flugangst, er ihm
diese nehmen konne, weil er ganz
genau weiR, wie sich das anfiihlt.
,Bisher hat jeder der mir vor dem
Flug gestand Flugangst zu haben,
hinterher gesagt, mit mir wiirde er
immer wieder fliegen" Vielleicht
konnte sich da eine Moglichkeit fir
eine Therapie auftun, denke ich und
weill natiirlich, dass René Pilz kein
Wunderheiler sein will.

2012 hat er seinen Flugschein flir
Ultraleicht-Flugzeuge gemacht,
wechselte spater zur Firma ROTOR-
VOX und hatte bei dieser, noch jun-
gen Firma, seinen Teil zur Entwick-
lung eines neuartigen, da nahezu

komplett aus Carbon hergestellten
Gyrocopter der dort entstand, ge-
leistet. Er fiihrte Lasttests an dem
Fluggerat durch mit denen er der
Zulassungsbehorde gegentiber nach-
weisen konnte, dass dieses allen
Kraften die wahrend des Fluges
auftraten, standhalten konnte. ,Wir
haben dabei so einiges kaputt ge-
macht’, gestand er mir lachelnd
ein. Nachdem diese Tests, zu denen
auch Feuertests, solche zur Fes-
tigkeit bei harten Landungen und
der Beschleunigungsbelastung in
engen Kurven gehorten, bestanden
waren, bekam der Gyrocopter eine
vorldufige Verkehrszulassung auf
Grund derer dann Testfliige durch-
gefiihrt werden durften. Da René
Pilz an diesen Fligen einen hohen
Anteil hatte, war 2014 der Erwerb
der Fluglizenz fir Tragschrauber

eine wichtige Voraussetzung dafiir.
Die Griindung einer Flugschule fiir
Gyrocopter bei ROTORVOX war nach
der vollstandigen Zulassung des
Fluggerates ein logischer Schritt.
Absatz und Schulung gehorten
zusammen und René Pilz wurde
Fluglehrer fiir Tragschrauber. Da die
Firma einen moglichst weltweiten
Verkauf ihres Produktes anstrebte,
wurden solche Schulungen auch im
Ausland durchgefiihrt.

Und so fand sich René Pilz nach
kurzer Zeit in den USA ein um dort
die amerikanische Zulassung des
Tragschraubers zu betreiben und
einen Flugschiler anzuleiten. ,Ich
bin mit ihm iber Boston geflogen,
war mit ihm in Denver in den Ro-
cky Mountains und auch in Florida."
Solche Einsatze waren auf Grund
von Sprachbarrieren nicht immer
ganz einfach besonders hart traf
es ihn in China: ,Die konnten kaum
Englisch und mein Mandarin ist

nahe null. Und trotzdem ist es ge-
lungen sie zum Alleinflug zu brin-
gen und ihre Ausbildung in China
zu vollenden, erzdhlte er mir. Auf
meine Frage danach, mit wie viel
Handen und vielleicht auch FiiRen
da gesprochen wurde, lachelte er
nur und meinte: ,Es war eine span-
nende Zeit"

Ich denke, dass die spannenden
Zeiten fir René Pilz noch langst
nicht vorbei sind. Er ist nicht der
Typ der sich zuriicklehnen kann.
Er liebt die ,kleine" Fliegerei, weil
er den unmittelbaren Kontakt mit
Menschen liebt. ,Es ist das freund-
schaftliche, beinahe familidre Ver-
haltnis der Piloten untereinander
und naturlich der Kontakt zu den
Fluggasten, sagt er und klingt sehr
glaubhaft dabei. So ein Airline-Pilot
sei eigentlich eine Art Busfahrer
der Luft, das wolle er nicht, gesteht
er mir und natirlich liebt er das un-
mittelbare Gefiihl des Fliegens, den

Winddruck auf den Rudern, der sich
durch den Steuerkniippel mitteilt,
die Erhabenheit der Landschaft
unter dieser kleinen Maschine und
die Machtigkeit der Wolken, denen
er bei solchen Fligen ganz nah
kommen kann. Und weil er all das
an Andere weitergeben will, bildet
er aus, macht Rund- und Schnup-
perflige und hat die Airservice
Eisenach GmbH gegriindet. Wobei
wir wieder am Anfang waren.

René Pilz bietet in seiner GmbH
nicht nur Rundfliige und derglei-
chen an sondern; und dafiir steht
das Airservice im Namen, er be-
werkstelligt auch die obligatori-
schen Jahresnachpriifungen an
allen Leicht- und Ultraleichtflug-
zeugen auler Drachenfliegern. Da
Im Luftfahrtverein Eisenach e.V.
hauptséchlich  Ultraleichtflugzeu-
ge geflogen werden, ist er dort des
Ofteren zu Gast und er betont mir
gegeniiber, die sehr gute Zusam-

menarbeit mit diesem, als auch
mit allen am Verkehrslandeplatz
Eisenach-Kindel ansdssigen Fir-
men, nicht zu vergessen mit der
Geschéftsleitung des Platzes. Dazu
ist er noch Avionik-Priifer, womit er
auch recht gut zu tun hat da Funk-
gerate und Transponder alle zwel
Jahre gepriift werden miissen. Er
ist Prifer fir den Deutschen Ult-
raleichtflugverband und fiir den
Deutschen Aero Club, darf also fiir
beide Verbande priifen und kann
damit nahezu jeden Kunden bedie-
nen. Dazu ist er noch Motorenwart
mit Line- und Heavy Maintenance
fur Flugmotoren, nédmlich den Ro-
tax 912 und 914, womit er hofft die
Airservice Eisenach GmbH eines
Tages noch zu erweitern.

Fur die Flugschule und den Rund-

flugbereich hat er sich einen eige-
nen Gyrocopter angeschafft einen
MTO Sport. Es handelt sich dabei
um einen offenen Tragschrauber,




ein Cabrio sozusagen, mit Tandem
Sitzanordnung, Pilot und Passagier

oder Flugschiiler sitzen also hin-
tereinander. Er ist mit einem 100PS
Rotax Motor ausgerustet, ein 4-Zy-
linder 4-Takt Boxer der einen ver-
stellbaren Druckpropeller antreibt.

100 PS reichen also zum Fliegen. Er
verfligt neben den Basisinstrumen-
ten noch iber ein recht komfor-
tables Navigationssystem. Fiur die
Schulung ist er auf dem Lehrersitz
mit allen Steuerorganen ausgerts-
tet die daflir gebraucht werden, bis
hin zu den Radbremsen am Boden.

Was ist denn das nun, ein Trag-
schrauber oder auch Gyrocopter?
Nun, viele, die so ein Fluggerat das
erste Mal sehen, werden es flir ei-
nen Hubschrauber halten, mit dem
er ja auch Ahnlichkeit hat. Aber,
im Gegensatz zu diesem, wird die

grole Schraube am oberen Ende
nicht durch einen Motor angetrie-
ben. Mit einer Ausnahme, nam-
lich beim Start, um ihn auf eine
bestimmte Drehzahl zu bringen.
Bei 200 Umdrehungen wird die-
ser Antrieb abgeschaltet und den

Vortrieb leistet dann der erwahnte
100PS Motor im Heck. Durch den
entsprechenden Fahrtwind dreht
der Rotor weiter und verhélt sich
dadurch quasi wie eine Tragflache,
wodurch der Tragschrauber — und
spatestens jetzt erhellt sich flir je-
den der Sinn dieser Bezeichnung —
abhebt. Der Vergleich mit einer
Windmiihle ist vielleicht gar nicht

so unangebracht. Ein &hnliches
Prinzip wird sich bel der Autorota-
tionslandung (in Notféllen) eines
Hubschraubers zu Nutze gemacht.
Die sicherste Geschwindigkeit, das
heillt eine Geschwindigkeit, bei der
der Tragschrauber jederzeit sicher
zu landen ist, sind 100 km/h. Er ist
ein sehr gutmitiges Fluggerat und
reagiert nahezu gar nicht auf Turbu-
lenzen in warmer Luft, was dem dre-
henden Rotor zu verdanken ist. Das

Durchsacken und das damit ver-
bundene Schwerelosigkeitsgefiihl
wie bei Flachenflugzeugen, sind na-
hezu ausgeschlossen. Etwas, was
bei vielen Passagieren als sehr an-
genehm empfunden wird, ist die
extrem niedrige Landegeschwin-
digkeit von gerade einmal 30 km/h
bei denen das Hauptfahrwerk die
Piste beriihrt. In der Luft steuert er

sich &hnlich wie ein Flachenflug-
zeug und der einzige Unterschied
sind Start und Landung. Natiirlich
muss ein Schiler auch den Um-
gang mit dem Rotor {iben, was sich
aber hauptsachlich auf das Andre-
hen des Rotors vor dem Start be-
schrankt. Der MTO Sport verbraucht
ca. 20 L in der Stunde und kann bis
zu 68 L betankt werden.

Esist ja ein leidiges Thema, aber ich
will trotzdem noch etwas zu den
Preisen flir die Rundfliige sagen, die
natirlich, bedingt durch Kraftstoff-
und andere Preise, variieren kénnen.

Die Billigste Art mit dem Trag-
schrauber in die Luft zu kommen,
ist der Erlebnisflug ,Basic’. Dabei
fliegt man 30 Minuten inklusive Pi-

lot, Sprit und Landegebiihr ab 89,00 €.
Das halte ich fiir durchaus angemes-
sen und kann es jedem, der noch
nicht so recht weil}, ob das etwas fiir
ihn ist, empfehlen. Fiir 60 Minuten
muss man dann 159,00 € ausgeben
und fir 90 Minuten 249,00 € Wer
einen Schnupperflug mdéchte bei
dem er auch mal selbst ans Steuer
darf muss fiir die 45 Minuten plus
Bodeneinweisung 299 € hinblattern.
Das ist natiirlich etwas fir Leute

die ernsthaft iber eine spatere Aus-
bildung nachdenken und wissen
wollen, ob der Tragschrauber denn
etwas fiir sie ware.Uber alle anderen
Preise empfiehlt sich ein Blick auf
die Webseite:
www.airservice-eisenach.de

René Pilz, der inzwischen 1100 Flug-
stunden gesammelt hat, sagte mir,

dass er fiir die kleine Luftfahrt, die
im englischen General Aviation und
Im Deutschen Allgemeine Luftfahrt
genannt wird, brennt. Dass er das
ehrlich meint, habe ich ihm ange-
merkt, und, wie es mir scheint, nicht
nur ich, denn er pflegt zu allen Ak-

teuren auf dem Verkehrslandeplatz
Eisenach-Kindel ein sehr gutes
Verhéltnis. Vielleicht ist das eine
personliche Eigenschaft von ihm,
sein Charisma. Aber ich denke, dass
ihm diese Eigenschaft sowohl bei
Geschéftspartnern, Kunden, Flug-
schiilern und Passagieren sehr zugute
kommt. Ich, als Thr ,Luftpostillon”,
winsche mir jedenfalls, dass er
noch lange ,brennen” moge und die
Airservice Eisenach GmbH eine Er-
folgsgeschichte wird.
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